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L e présent rapport couvre la période alant du 1% janvier au 31 décembre 2010

INTRODUCTION

Le reglement (CE) n° 300/2008 et ses dispositions d'application sont entrés en vigueur le
29 avril 2010. Pour des raisons de clarification, le nouveau cadre réglementaire consolide et
abroge les actes juridiques européens adoptés en vertu du cadre précédent constitué par le
reglement (CE) n° 2320/2002. Il prend en outre en considération les évolutions techniques et
procédurales et fournit plus de précisions a cet égard en réponse a de récents actes illégaux
dans le domaine de la slreté de l'aviation civile. Les normes applicables a certains types
d'équipements et de procédures d'inspection/filtrage ont donc été améliorées et des méthodes
supplémentaires ont été adoptées en la matiére, sur la base de normes de base communes. En
outre, les régles et conditions applicables aux passagers transportant des liquides a bord des
aéronefs ont été compl étées.

Tout au long de I'année, la Commission a travaillé réguliérement avec les Etats membres et
I'industrie pour permettre la mise en ceuvre souple et homogene du nouveau cadre juridique
susmentionné. Les scientifiques et les constructeurs ont axé leurs travaux sur la mise sur le
marché de technologies qui devraient permettre aux passagers d'emporter des liquides a bord
des aéronefs. Les premiers essais de ces équipements ont été effectués dans des aéroports
européens. D'autres essais ont eu lieu concernant |'utilisation des scanners de sireté. Sur un
plan plus général, des discussions réguliéres se sont poursuivies avec les organisations
internationales pour trouver des solutions mondiales aux problemes communs.

Suite a l'incident de la cargaison yéménite et a celui des colis piégés dans I'UE a la fin du
mois d'octobre 2010, I'attention a été de nouveau, et davantage encore, dirigée vers une
nouvelle menace. Moins d'un an apres I'incident qui sest produit sur le vol 253 de Northwest
Airlines reliant Amsterdam Schiphol a Détroit, a Noél 2009, ces faits sont venus rappeler que
les groupes extrémistes considerent toujours les transports aériens comme une cible tentante
et continuent de chercher des moyens d'échapper a la détection par les techniques
d'inspection/filtrage actuelles. I1s ont mis en exergue le caractere indispensable du travail dela
Commission et de ses partenaires en faveur de la protection des voyageurs et de I'ensemble du
secteur des transports aériens en Europe et ont conduit a I'établissement d'un rapport et d'un
plan d'action visant a renforcer la slireté du transport aérien de marchandises, approuve par le
Conseil Transport et le Conseil JAlI en décembre 2010. La slreté intérieure et la slreté
extérieure étant indissociables, il est essentiel de faire face aux menaces, méme lorsqu'elles se
manifestent loin de notre continent, pour protéger I'Europe et ses citoyens. La Commission
travaille en collaboration étroite avec le nouveau «Service européen pour |'action extérieure »
dans ce but.



PREMIERE PARTIE
LESINSPECTIONS

1. GENERALITES

Conformément au réglement (CE) n° 300/2008, la Commission est tenue d'effectuer des
inspections des administrations des Etats membres chargées de la sireté aérienne («les
autorités compétentes») et dans les aéroports de I'UE. La Suisse fait également partie du
programme de I'Union et le respect de dispositions analogues par la Norvege et I'lslande (et le
Liechtenstein) est contrdlé par |'autorité de surveillance de I'AELE. Pour mener son travail
d'inspection, la Commission dispose d'une équipe de 11 inspecteurs de l'aviation civile. Elle
est secondée par des inspecteurs nationaux désignés par les Etats membres, I'lSlande, la
Norvege et la Suisse, auxquels la Commission a délivré une nouvelle certification en
application du nouveau cadre juridique dans le courant de I'année 2010. Parmi ces inspecteurs
nationaux, 46 ont participé aux inspections de 2010. En annexe figure un tableau récapitulant
I'ensemble des contréles de conformité réalisés a ce jour par la Commission et |'autorité de
surveillance de I'AELE.

2. INSPECTIONSDESAUTORITESNATIONALES COMPETENTES

Pendant I'année 2010, la Commission a inspecté cing autorités compétentes qui avaient toutes
dgafait I'objet d'une inspection de la Commission. Les anomalies les plus courantes en 2010
ont concerné le défaut d'alignement complet des programmes nationaux de slreté de l'aviation
civile et des programmes nationaux de contréle de la qualité avec le nouveau cadre formé par
le réglement (CE) n° 300/2008.

En ce qui concerne la mise en ocauvre des mesures, la capacité de détecter et de corriger
rapidement les manquements sest encore révélée insuffisante dans certains Etats membres.
Certains avaient omis de contréler tous les aspects de la |égidlation et certains aéroports n'ont
pas été inspectés pendant de longues périodes. Les mesures de suivi ont quelquefois été
insuffisantes ou n'ont pas été exécutées, et il n'était pas rare d'observer dimportants retards
dans la correction des défaillances. Tous les Etats membres disposaient d'un régime de
sanctions, mais celles-ci n'ont pas toujours été suffisamment rigoureuses ni appliquées de
maniére a produire un effet dissuasif.

3. PREMIERESINSPECTIONS DESAEROPORTS

Dix-neuf premiéres inspections d'aéroports ont été menées pendant I'année 2010, soit le méme
nombre qu'en 2009. Tous les chapitres ont été couverts (mais pas pour chaque inspection). Le
pourcentage global de mesures de base jugées conformes en 2010 était proche de 80 %.

Concernant |es mesures traditionnelles', les défaillances constatées étaient souvent dues a des
facteurs humains. Les cas de non-conformité aux mesures traditionnelles relevés dans les
aeroports inspectés en 2010 se rapportaient principalement a la qualité de I'inspection/filtrage
du personnel et des passagers et a la mise en cauvre des exigences de sOreté du fret. Les
fouilles manuelles pratiquées sur le personnel et les passagers, notamment, ne respectaient pas
toujours les normes de base communes; celles-ci ont été définies en détail dans le nouveau
cadre réglementaire a des fins de clarification. Dans le domaine du fret, la plupart des défauts

Par mesures traditionnelles, on entend celles déja applicables en vertu du réglement (CE) n° 2320/2002.



de conformité se rapportaient au choix des méthodes d'inspection/filtrage les plus adaptées en
fonction de la nature de la cargaison, et des normes pour leur application. Il devrait étre
remédié aux problémes liés au facteur humain en améliorant laformation et les contréles.

Par ailleurs, certaines mesures supplémentaires prévues par le nouveau cadre réglementaire
n'avaient pas encore été pleinement mises en ceuvre dans les aéroports inspectés durant la
période juin — décembre 2010. Des cas de non-conformité ont été constatés concernant les
méthodes et normes d'inspection/filtrage des approvisionnements de bord et des fournitures
d’ aéroport (lorsqu'une chaine d'approvisionnement slre n'avait pas encore été pleinement
mise en place), les procédures d'accréditation pour le personnel devant étre exempté
d'inspection/filtrage et I'évaluation (cas ou elle faisait défaut) du niveau de risque pour
déterminer la fréquence des patrouilles dans les agroports. Les autorités compétentes des Etats
membres devraient poursuivre activement la mise en ceuvre de ces nouvelles dispositions.

Enfin, dans certains aéroports inspectés durant I'année 2010, des problémes ont été constatés
concernant le contréle de I'accés aux zones de slreté a acces réglementé, la mise en relation
des passagers et des bagages de soute, les méthodes d'inspection/filtrage des bagages non
accompagnés et les normes applicables aux éguipements servant aux controles de slreté.

4, I NSPECTIONS DE SUI VI

Conformément a l'article13 du réglement (UE) n° 72/2010, la Commission effectue
normalement un nombre limité dinspections de suivi. Si 1a premiére inspection a débouché
sur la constatation de plusieurs défaillances graves dans un agroport, une nouvelle inspection
sera a coup sOr programmée. Deux mesures de ce type ont été jugées nécessaires en 2010 et
ont permis d'observer a chague fois que la plupart des défaillances signalées, mais pas toutes,
avaient été corrigées.

5. DOSSIERSEN SUSPENS, CASVISESPAR L'ARTICLE 15 ET POURSUITES JUDICIAIRES

Les dossiers dinspection restent en suspens jusqu'a ce que la Commission considére que des
mesures correctives adéquates ont été prises. Vingt-sept dossiers (vingt et un aéroports et six
autorités compétentes) ont pu étre classés au cours de I'année 2010. Au total, onze dossiers
concernant des autorités compétentes et dix-sept dossiers d'inspection aéroportuaire étaient
toujours en suspens alafin de I'année.

Si les défaillances constatées dans un aéroport sont considérées comme suffisamment graves
pour avoir des conségquences notables sur e niveau global de sreté de l'aviation civile dans
I'Union, la Commission appliquera l'article 15 du réglement (UE) n° 72/2010% En pareille
circonstance, toutes les autres autorités compétentes sont averties de la situation et invitées a
envisager des mesures supplémentaires pour les vols en provenance de |'aéroport en question.
Une procédure au titre de l'article 15 a été engagée a la mi-juillet 2010 et close quatre mois
plus tard, les défaillances ayant été corrigées de maniere satisfai sante.

L'autre sanction éventuelle dans les cas les plus graves ou en cas d'absence de correction ou
en cas de récurrence prolongées des défaillances consiste a entamer des procedures
dinfraction ou, sil sagit d'Etats membres qui ont informé les services de la Commission qu'ils
participaient a cette initiative, la procédure UE-Pilot. En 2010, deux procédures dinfraction et

2 Reglement (UE) n°72/2010 de la Commission du 26 janvier 2010 définissant les modalités des
inspections effectuées par la Commission dans le domaine de la slreté de l'aviation civile, JO L 23 du
27.1.2010, p. 1.



une procédure UE-Pilot ont été lancées suite a des inspections d'administrations nationales.
Dans un cas, I'Etat membre concerné n‘avait pas poursuivi son programme national de sireté
del'aviation civile. Le deuxiéme cas avait trait al'application des régles de I'UE dans les petits
agroports. Le troisieme cas se rapportait au manque de ressources humaines pour effectuer le
contréle de conformité. Au cours de I'année, deux cas d'infraction et une procédure UE-Pilot
ont pu étre clos par suite de la rectification des anomalies constatées. Au total, cing
procédures d'infraction étaient encore en cours alafin de 2010.

6. EVALUATIONSPAR LESETATSMEMBRES

En vertu de I'article 6 du réglement (CE) n° 1217/2003 de la Commission®, les Etats membres
sont tenus de soumettre a la Commission chaque année, avant la fin du mois de février, un
rapport présentant le résultat des contréles de conformité réalisés entre janvier et décembre de
I'année précédente. Pour la période de janvier & décembre 2009, les Etats membres ont tous
soumis leurs rapports dans les délais et en respectant le modéle fourni par la Commission. Les
défaillances constatées portaient essentiellement sur le nombre peu élevé de personnes-jours
dans le domaine, le fait que les exigences n'étaient pas encore respectées dans leur intégralité,
des mesures de suivi insuffisantes et des lacunes dans I'utilisation des mesures disponibles en
matiere de contrdle de I’ application.

L'harmonisation de ces régimes de contrdle de conformité dans I'UE se révéle a vra dire
difficile depuis le lancement du programme en 2003. En effet, I'interprétation des termes,
I'éaboration des méthodes et les exigences en matiére de rapports divergent selon les Etats
membres. La situation sest grandement améliorée au fil du temps, mais elle reste perfectible.
Un certain nombre de divergences entre les résultats des contréles de conformité nationaux et
les constatations résultant des inspections de la Commission sexpliguent par le manque
d'harmonisation des méthodes d'inspection, de sorte que le degré de conformité observe par la
Commission est souvent inférieur a ce que laissent entendre |es rapports nationaux.

DEUXIEME PARTIE
LA LEGISLATION ET LESINSTRUMENTS SUPPLEMENTAIRES

1. GENERALITES

De nouveaux textes légidatifs en matiére de sireté de |'aviation civile ont été publiés au cours
de I'année 2010, essentiellement dans I'objectif de compléter et d'améliorer e nouveau cadre
|égidlatif formé par le réglement (CE) n° 300/2008 applicable a compter du 29 avril 2010. En
outre, des normes de base communes ont été définies concernant deux nouvelles méthodes
d'inspection/filtrage pour la sireté de l'aviation civile:

o I'utilisation de chiens détecteurs dexplosifs comme méthode principale
d'inspection/filtrage des bagages de soute, ains que des cargaisons et du courrier (et
comme méthode d'inspection/filtrage supplémentaire pour d'autres chapitres) et

Reglement (CE) n° 1217/2003 de la Commission du 4 juillet 2003 arrétant les spécifications communes
des programmes nationaux de contréle de la qualité en matiere de sireté de l'aviation civile, JO L 169
du 8.7.2003, p. 44. Abrogeé et remplacé depuis par le reglement (UE) n° 18/2010 de la Commission du
8 janvier 2010 modifiant le réglement (CE) n° 300/2008, JO L 7 du 12.1.2010, p. 3.



I'utilisation de détecteurs de métaux comme méthode principale d'inspection/filtrage
de certains types particuliers de cargaison et de courrier.

Enfin, la base juridique pour la mise en cauvre d'un «systeme de controle de sCreté unique»
avec les Etats-Unis dAmérique a été adoptée.

2.

LEGISLATION COMPLEMENTAIRE ADOPTEE

Les nouveaux textes |égidlatifs adoptés en 2010 sont:

Réglement (UE) n° 18/2010" modifiant e réglement (CE) n° 300/2008 du Parlement
européen et du Conseil en ce qui concerne les specifications des programmes
nationaux de contréle de la qualité dans le domaine de la sireté de I’ aviation civile;

Réglement (UE) n° 72/2010° établissant des procédures pour la conduite des
inspections effectuées par |la Commission dans |le domaine de la sireté aérienne;

Réglement (UE) n° 185/2010° fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre
des normes de base communes dans |le domaine de la sireté de I'aviation civile;

Réglement (UE) n° 357/2010’ fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre
des normes de base communes dans le domaine de la slreté de I'aviation civile (sacs
atémoin dintégrité);

Réglement (UE) n° 358/2010° fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre
des normes de base communes dans le domaine de la sireté de l'aviation civile
(liquides, aérosols et gels, exemption d'inspection/filtrage pour les liquides, aérosols
et gels obtenus dans certains aéroports de pays tiers);

Réglement (UE) n° 573/2010° fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre
des normes de base communes dans le domaine de la sireté de l'aviation civile
(chiens détecteurs d’ explosifs);

Réglement (UE) n° 983/2010" modifiant le réglement (UE) n °185/2010 fixant des
mesures détaillées pour la mise en ceuvre des normes de base communes dans le
domaine de la sreté de I'aviation civile (contréle de sreté unique pour les aéronefs,
les passagers et leurs bagages & main et bagages en soute en provenance des Etats-
Unis dAmérique);

Décision C(2010)774™ fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre des
normes de base communes dans le domaine de la slireté de I'aviation civile (décision
de mise en cauvre);
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Reglement (UE) n° 18/2010 de la Commission du 8janvier 2010 modifiant le reglement (CE)
n° 300/2008, JO L 7 du 12.1.2010, p. 3.

Réglement (UE) n° 72/2010 de la Commission du 26 janvier 2010, JO L 23 du 27.1.2010, p. 1.
Réglement (UE) n° 185/2010 de la Commission du 4 mars 2010, JO L 55 du 5.3.2010, p. 1.

Réglement (UE) n° 357/2010 de la Commission du 23 avril 2010 modifiant le réglement (UE)
n° 185/2010, JO L 105 du 27.4.2010, p. 10.

Réglement (UE) n° 358/2010 de la Commission du 23 avril 2010 modifiant le réglement (UE)
n° 185/2010, JO L 105 du 27.4.2010, p. 12.

Réglement (UE) n° 573/2010 de la Commission du 30 juin 2010 modifiant le réglement (UE)
n° 185/2010, JO L 166 du 1.7.2010, p. 1.

Reglement (UE) n° 983/2010 de la Commission du 3 novembre 2010 modifiant le reglement (UE)
n° 185/2010, JO L 286 du 4.11.2010, p. 1.

Décision C(2010)774 finale, adressée a I'ensemble des Etats membres le 13.4.2010; non publiée au JO
(données a diffusion restreinte et a caractére confidentiel)



. Décision C(2010)2604" fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre des
normes de base communes dans le domaine de la sireté de l'aviation civile
(approvisionnements);

. Décision C(2010)3572" fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre des
normes de base communes dans le domaine de la slireté de l'aviation civile (chiens
détecteurs d'explosifs);

. Décision C(2010)9139" fixant des mesures détaillées pour la mise en cauvre des
normes de base communes dans |le domaine de la sireté de l'aviation civile
(équipements de détection des métaux);

Ces textes ont été élaborés au cours de six réunions régulieres et deux réunions speciales du
Comité de réglementation pour la sireté de l'aviation civile, de six réunions du Groupe
consultatif des parties intéressées a la sreté de I'aviation (SAGAS), ainsi que d'une série de
séances ciblées de groupes de travail auxquelles participaient des représentants des Etats
membres et du secteur.

3. BASE DE DONNEES DESAGENTSHABILITESET CHARGEURS CONNUS

Pour renforcer la chaine de slreté des approvisionnements dans le transport aérien de
marchandises et de courrier, ains que pour faciliter sa mise en cauvre harmonieuse dans I'UE,
la base de données des agents habilités et chargeurs connus (RAKC) a été développée puis
tenue a jour depuis son lancement le 1¥'"" 2010, en vertu d'un contrat-cadre de la
Commission. A lafin 2010, la base de données RAK C contenait environ 7 500 noms d'agents
habilités et chargeurs connus (ceux-ci ayant fait I'objet d'une validation indépendante). Cette
base de données est le principa instrument juridique et le seul qui doit étre utilisé par les
agents habilités, qui le consultent avant d'accepter des chargements d'un autre agent habilité
ou d'un chargeur connu (ayant fait I'objet d'une validation indépendante). Depuis son
lancement, son taux de disponibilité contractuel (99,5 %) a été constamment atteint.

4, I NSPECTIONS DANSLESAEROPORTSDE L'UE - GUIDES

En vertu des reglements (CE) n° 300/2008 et (UE) n° 72/2010, le contrdle de la conformité
aux exigences de la sOreté de I'aviation civile effectué par les services de la Commission doit
étre objectif et reposer sur une méthode standard.

Pour favoriser le respect de cet objectif, la Commission a élaboré et tient a jour deux guides
complets comportant des instructions et des conseils détaillés a I'intention des inspecteurs de
I'UE dans ce domaine. L'un des guides a été élaboré pour tous les chapitres autres que le fret
et le courrier aériens; l'autre est consacré au fret et au courrier uniqguement, en raison de la
complexité du contréle de conformité dans ces deux domaines.

12 Décision C(2010)2604 finale, adressée a I'ensemble des Etats membres le 23.4.2010; non publiée au JO
(données a diffusion restreinte et a caractére confidentiel)

13 Décision C(2010)3572 finale, adressée a I'ensemble des Etats membres le 30.6.2010; non publiée au JO
(données a diffusion restreinte et a caractére confidentiel)

1 Décision C(2010)9139 finale, adressée a I'ensemble des Etats membres le 20.12.2010; non publiée au

JO (données a diffusion restreinte et a caractére confidentiel)



TROISIEME PARTIE
RAPPORTS, ESSAISET ETUDES

5. RAPPORTS

En réponse aux incidents concernant le fret aérien de la fin du mois d'octobre 2010 (explosifs
cachés dans des cartouches d'encre en provenance du Y émen et engins incendiaires envoyeés
via les services du courrier postal de I'UE) et suite a une réunion spéciale du Comité de
réglementation pour la sireté de l'aviation civile du 5 novembre 2010, la réunion du Consell
du 8 novembre 2010 a demandé a la présidence de I'UE représentant le Consell de 'UE et ala
Commission de créer un groupe de travail de haut niveau ayant pour mission de rechercher
des moyens de renforcer la slreté du transport aérien de fret. Le groupe de travail de haut
niveau a présenté son rapport et son plan d'action au Conseil Transport et au Conseil JAI le
2 décembre 2010, qui les ont approuves.

De tout temps, on a considéré le fret et le courrier en correspondance comme des chargements
afaible risque lorsgu'ils transitaient par des aéroports de I'UE, car le fret et le courrier aériens
sont censés avoir dé§ja éé soumis a des mesures de slreté a l'aéroport de départ,
conformément au principe de I'OACI™ relatif & la responsabilité de I'Etat d'accueil en matiére
de sOreté.

La version actuelle du nouveau cadre juridique intégre également ce principe en exemptant
d'inspection/filtrage le fret et le courrier aériens en transit (sous réserve qu'ils soient protégés
de toute intervention non autorisée depuis leur arrivée et jusqu'au départ de I'aéronef a bord
duquel ils sont transportés).

A la lumiére de l'incident susmentionné sur un vol en provenance du Yémen, le rapport
recommande d'accél érer |'adoption de mesures visant a renforcer la sireté du transport aérien
de fret et de courrier en provenance de pays tiers, en favorisant une approche fondée sur les
risques et en tenant compte de la sireté de la chaine d'approvisionnement, qui est régie par la
|égislation de I'UE et qui constitue un principe général en vertu desrégles de I'OACI.

En réponse a l'incident mentionné plus haut concernant I'envoi d'engins incendiaires via les
services postaux de I'UE, le rapport recommande en outre de renforcer et d’harmoniser
davantage le systéme actuel de slreté du fret et du courrier dans I'UE.

Dans les deux cas, les mesures proposées devraient étre mises en oauvre de la fagon suivante:
a) en trouvant des moyens d'étendre le régime de I'UE en matiére d'agents habilités et de
chargeurs connus par la possibilité d'une approbation ou d'une validation indépendante
d'entreprises de ce type établies dans des pays tiers;, b) en analysant plus avant e, s
necessaire, en améliorant les méthodes et techniques d'inspection/filtrage; ¢) en tirant parti de
la coopération en matiére de renseignement et d'application de la législation qui devrait
aboutir a une évaluation commune des menaces en matiere de slreté aérienne dans I'UE et d)
en renforcant les normes mondiales en matiére de cadres juridiques et de développement des
capaciteés.

15 Organisation de I’ aviation civile internationale



6. Essais

Au sens de la légidation européenne en matiere de sreté aérienne, un «essai» alieu lorsgu'un
Etat membre décide, en accord avec la Commission, d'utiliser une technique ou une méthode
déterminée qui n'est pas reconnue par la légidation en lieu et place d'une mesure de contréle
de slreté reconnue et ce, pendant une durée limitée, sous réserve que de tels essais ne portent
pas atteinte au niveau généra de la sreté. Juridiqguement, le terme ne sapplique pas aux
situations dans lesquelles un Etat membre ou une entité procéde a I'évaluation d'une nouvelle
mesure de contréle de slreté déployée paralélement & une ou plusieurs autres qui sont déja
couvertes par lalégidation.

Plusieurs essais, selon les deux acceptions exposées ci-dessus, ont été effectués en 2010 en
Allemagne, en Espagne, en France, en Itaie, aux Pays-Bas, en Suede, au Royaume-Uni, en
Suisse et en Norvege. lls ont porté sur l'utilisation des scanners de sOreté pour
I'inspection/filtrage des passagers et du personnel (y compris de I'appareil a ondes
millimétriques), des systemes de détection des explosifs liquides pour I'inspection/filtrage des
bagages de cabine et des systémes de détection de traces d'explosifs pour I'inspection/filtrage
des coiffures portées par |es passagers.

7. ETUDES

A lafin 2010, un rapport d'étude a été rendu sur |a situation juridique concernant la sireté des
vols en provenance de pays tiers et a destination de I'UE. Ce rapport comporte plusieurs
recommandations en vue d'accroitre la capacité de I'UE a controler et faire appliquer les
normes de sdreté pour les vols provenant de paystiers.

En outre, la Commission a lance fin 2010 deux études, I'une sur I'utilisation de la base de
données de I'UE sur les agents habilités et les chargeurs connus et I'autre sur |'utilisation de la
technologie de la projection dimages fictives ou dimages de menace pour
I'inspection/filtrage des bagages de cabine et des bagages de soute.

QUATRIEME PARTIE
DIALOGUE AVEC LESORGANISMESINTERNATIONAUX ET LESPAYSTIERS

8. GENERALITES

La Commission coopére pleinement avec les organismes internationaux et les partenaires clés
issus de pays tiers et est régulierement représentée aux réunions internationales, ou elle
coordonne en général la position de I'UE et fait souvent des exposés ou soumet des
documents. Des dialogues sont également ouverts, le cas échéant, avec tel ou tel pays tiers sur
des problemes locaux ou des questions d'intéré commun, parmi lesquels les dérogations aux
exigences normales régissant le transport de liquides achetés dans des points de vente hors
taxe. Ces contacts permettent a I'UE de rester informée des meilleures pratiques et de les
diffuser, ains que d'influer sur les décisions prises au niveau mondial. Le lien et la cohérence
entre la slreté intérieure et extérieure doivent étre garantis. En vertu du nouveau cadre
juridique mis en place par le traité de Lisbonne, le Service européen pour |'action extérieure
sera pleinement consulté dans le cadre du dialogue avec des organisations internationales et



des pays tiers, afin que la cohérence et la complémentarité avec des dialogues politiques
spécifiques engageés par ledit service soient également assurées.

9. ORGANISMESINTERNATIONAUX

La Commission assiste aux réunions annuelles du panel «Slreté aérienne» («aviation security
panel») de I'OACI. En 2010, elle y a fait des présentations sur la question de
I'inspection/filtrage des liquides et sur la sireté du fret aérien. Ces interventions ont été bien
recues.

Par ailleurs, la Commission participe régulierement a des réunions de la task force technique
et de latask force formation de la CEAC. Les conclusions établies par chacun de ces groupes
ont ensuite servi de base de discussion lors de réunions du comité de réglementation et des
groupes de travail qui y sont associés.

10. PAYSTIERS

La Commission a poursuivi activement le dialogue avec les Etats-Unis sur la problématique
de la slireté aérienne au sein de diverses instances, dont |e groupe de coopération entre I'UE et
les Etats-Unis sur la sireté des transports, permettant de faire progresser les travaux sur le
contrdle de sireté unique™. La Commission est également intervenue a plusieurs reprises
lorsque des Etats membres ont fait part d'inquiétudes particuliéres concernant de nouvelles
exigences de slreté de la part des Etats-Unis, qui semblaient faire trop peu de cas des
dispositifs de slreté rigoureux déja mis en place par I'UE. En effet, les Etats-Unis ont
guelquefois continué a émettre, sans consultation préalable, des amendements d'urgence
applicables a des compagnies aériennes opérant au départ de I'UE, causant parfois des
problémes majeurs aux parties prenantes de I'UE.

La Commission a pris part & 1'une des inspections effectuées dans un aéroport des Etats-Unis
pour évaluer la possibilité d'un futur accord sur un contréle de slreté unique.

CONCLUSION

Si, dans I'ensemble, un degré éleve de slreté continue d'étre assureé dans I'UE, les inspections
de la Commission ont révélé certaines lacunes. En ce qui concerne les mesures traditionnelles,
les défaillances relevées concernant le respect des exigences en matiere d'inspection/filtrage
du personnel et des passagers et le traitement et I'inspection/filtrage du fret étaient souvent
dues a des facteurs humains. En ce qui concerne les autres mesures mises en cauvre en vertu
du nouveau cadre formé par le réglement (CE) n° 300/2008, d'autres défauts de conformité
ont été trouvés concernant les patrouilles agéroportuaires, I'évaluation des risques et
I'inspection/filtrage des approvisionnements de bord et des fournitures destinées aux
aeroports. Les recommandations de mesures correctives formulées par la Commission ont
dans I'ensemble fait I'objet d'un suivi satisfaisant, mais les conclusions des inspecteurs
confirment I'importance d'un régime dinspection rigoureux pour I'UE et d'un contrdle de
qualité suffisant & I'échelon des Etats membres. La Commission continuera & mettre tout en
oauvre pour gue toutes les dispositions juridiques soient pleinement et correctement mises en
oauvre, en entamant sil y alieu des procédures formelles d'infraction.

16 Applicable a compter du 1.4.2011 pour les aéronefs, les passagers et |eurs bagages de cabine et bagages

de soute arrivant des Etats-Unis - Réglement (UE) n° 983/2010 de la Commission du 3 novembre 2010
modifiant le réglement (UE) n° 185/2010, JO L 286 du 4.11.2010, p. 1.



Sur le plan légidlatif, d'autres dispositions d'exécution détaillées ont été adoptées en 2010 pour
garantir une mise en oauvre harmonieuse du nouveau réglement de base (CE) n° 300/2008.
Les incidents concernant la cargaison yéménite et les colis piégés a destination de I'UE
d'octobre 2010 sont venus rappeler que l'aviation civile continue d'étre la cible d'attaques
utilisant des moyens nouveaux, auxquelles il faut répondre par des mesures de protection
adaptées et définies en fonction du risqgue. Comme prévu dans le plan d'action pour la sreté
du fret aérien, la Commission a éendu son action dans ce domaine.



Annexe

I nspections dela Commission au 31.12.2010

Etat

Autriche
Belgique
Bulgarie
Chypre
République tchéque
Danemark
Estonie
Finlande
France
Allemagne
Gréce
Hongrie
Irlande

Italie
Lettonie
Lituanie
Luxembourg
Malte
Pays-Bas
Pologne
Portugal
Roumanie
Slovaquie
Slovénie
Espagne
Suéde
Royaume-Uni
Suisse

TOTAL

Nombre d'inspections
01/2010 - 12/2010 (y
comprisinspections de

suivi)

1

2

26

Total desinspections 2004
- 2010 (y compris
inspections de suivi)

9

9

12
14

12

12

13

202



Inspections de l'autorité de surveillancedel'AELE au 31.12.2010

Etat Nombre d'inspections Total desinspections 2004
01/2010 - 12/2010 (y - 2010 (y compris
comprisinspections de inspections de suivi)
suivi)

Islande 1 7

Norvege 3 31

TOTAL 4 38
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